Prehlad KNL na cestach I. a Il. triedy v SR v roku 2009

HHSNN
KN (km) Zavaznost DN Nasledky DN |Kiasifikacia KNL podiaHN |
Intravilan/ Ztoho
Sprava a adrzba Gislo costy Dizka (km)
od Do Extravilin  |Pocet DN sz |1z |z M§  [sa0 [sR Opak. KNL
[BRATISLAVAVIDIEK | 0,000 EX 1 1 1 1 2|0 0 |1 11
[DUNAJSKA STREDA | 0420 EX 3 1 1 1 2|0 220 |3 |56
[DUNAJSKA STREDA | 0,000 EX 1 1 1 1 T[]0 50 |1 15
[DUNAJSKA STREDA | 0,450 EX 3 1 1 1 (R 316 |4 |63
[DUNAJSKA STREDA | 0,300 EX 3 1 1 2 (R G
GALANTA 0390 N 3 7 2 2 [ 1] 1] 760 |2 |%
GALANTA 6,000 X |2 7 2 2 [1]1]0 EHE g
KOMARNG 0350 X |2 7 T R EEENE
0450 X |2 7 T T[T [0]0 55 |1 |65
0500 X |8 7 T 7 [1]2]3 w4 |1 [
0500 EX |4 7 T R ERE %0 |2 |67
6,000 EE 7 T INERERE N
0,100 EX |6 7 T R ERERE EXNENNE
6,000 X |2 7 T INEEE N 7
6,000 N 7 T T T[]0 0 |2 [
6,000 EX |1 7 T T T[]0 30 |1 |77
0310 X |2 7 T 2 (204 N ES
0400 N |4 7 T 2 (204 78 |2 [
6,000 EX |1 7 T T3 0]z 25 |1 2
0500 N |8 7 T 5 [1]3]6 ECNCNE
TRNAVA 0500 X |2 7 T 7 (207 ENENE
BANSKA BYSTRICA 0500 ESE 7 T 7 [ 1] 2 ERONE
SON VDN ODN
Tis. EUR
TKNL (km) Zavaznost DN Nasledky DN |Klasifikacia KNL podra N |
Intravilan/ Ztoho
Sprava a adrzba Cislo cesty Dizka (km)
od Do Extravilan  |Pocet DN sz |1z M§  [saU [sR  |Opak.KNL
D) voN |opN
BRATISLAVAVIDIEK 2[54.600 0,000 ESNE T 1 T 1 |20 4 |1 |n
BANSKA BYSTRICA 693,700 0200 X |2 T 7 T T 10| 58 |2 |=
BANSKA BYSTRICA 6] 117,650 0,000 ESE T 7 T2 10| w0 |1 3
CADCA T1[a13.800 0500 N 70 T 7 [ 3 | 1 [7] 1 EEEE
CADCA 11[425,100 0,430 EX 4 1 1 2 | 2 |31 52 [1 %2
CADCA T1[428.500 0500 X |6 EE N EREEE w8 2 [ |
DOLNY KUBIN 7827270 0280 ESE T 7 32 (0|2 82 |1 |
LPTOVSKY MIKULAS 78[526.200 0,100 ESE T 7 T 1 [o[0] w0 |5 |B
[CPTOVSKY MIKULAS | 5932,000 0,000 EX 1 1 1 1 2 |42 70 |1
[CPTOVSKY MIKULAS | 59[34,050 0,000 EX 1 1 1 1 2 0] o0 20 |2
LUCENEC 7111800 0200 X |2 T 7 2 [ 1 [2] 1 8 |1 |®
LUCENEC [s85 0,140 0,260 N 5 1 2 3 EE 26 |2 [
VARTIN 7a[17,820 0360 X |2 T 7 T 1 [0 [0 40 [& [®
VARTIN 78[482,000 0480 X |5 2| 2 | 3 | 2 |1]2| 28 |z [|®
VARTIN 78[254,000 0360 ESE 0| 2 | 3 |0 63| 70 |3 %
VARTIN 0,110 ESNE T 7 ERERE EE e
[POVATSKABYSTRICA | 0500 EX 3 1 2 2 110 62 |2 |75
[POVATSKABYSTRICA | 0,350 EX 3 1 1 2 T2 |1 ZXINE 49
[PREVDZA | 0500 EX 1 1 1 1 110 522 |3 [66
PRIEVIDZA 0500 X |2 T 7 R EE B
PRIEVIDZA 0,000 ESNE T 7 T T 10| 58 |1 |=
ZVOLEN 0020 X |2 T 7 HEEEE 50 |5 |©
ZVOLEN 0,000 ESNE T 7 T 1 [3]3] 80 |t g
ZVOLEN 0200 X |5 T 2 [ 2 | 1 [1]0| o [& |5
ZVOLEN 0,000 ESNE T 7 T 1 [2[2] 50 |2 [0
TIAR NAD HRONOM 0480 X |5 T 7 T T [ 10| s |2 [0
TIAR NAD HRONOM = 0500 N 3 T 7 2 [ 1 1] 7| 89 |1 @
TILNA 0500 ESE T 7 T T 10| 28 |5 |2
TILNA 0200 X |6 T 7 [ 3 | 1 [1]2 017 2 |®
TILINA [583 0,130 EX B 1 2 3 ERERE %9 |1 25
[KNL (km) Zavaznost DN Nasledky DN Kiasifikécia KNL podfaHN |
Intravilan/ Ztoho
Sprava a adrzba Cislo cesty Dizka (km)
od Do Extravildn  |Pocet DN sz |1z |z M§  [saU [sR  |opak.KNL
D) voN |opN
0400 N 3 T 2 [ 2] 1 [71]0 EN G
0,100 N B T 7 EREE 75 [1 |2
0300 ESNE 2 2 | 2|2 |17 B0 |2 |%
X [125000 [0,000 EX 2 1 1 1 ERERE 4z |1 2
WICHALOVCE 78[750200 [750.700 0500 ESE T 7 [ 3 | 1 [1] 1 EEN
POPRAD [77200  |0.300 EX 5 1 2 3 T 1 126 |1 47
POPRAD [85.300  |0.500 EX 3 1 1 1 T2 |1 a1 3 |62
POPRAD 115920 [0,370 EX 4 1 1 2 T2 |1 23 |2 [50
PRESOV [650.500 |0.500 N 5 1 2 2 120 93 |3 lia
PRESOV [52000  |0.400 EX 1 1 1 2 153 37 |1 36
PRESOV [61500  |0.500 N B 1 2 2 R E NS
PRESOV [67000  |0.400 EX 1 1 2 2 110 128 2 |60
ROTNAVA [362400 |0.300 EX 2 1 1 1 1|5 80 [3 |48
ROTNAVA [385.950 |0.350 EX 1 1 1 3 EE 133 2 |40
ROTNAVA 0,000 ESNE T 7 HEREE 00 |1 T
SPISSKA NOVA VES 0300 N B T 7 7 1 |12 NG
SPISSKA NOVA VES 0,000 ESNE T 7 HEREE ENEE
STARA LUBOVNA 0300 X7 T 7 EN R ERE w5 [T |2 [
TREBISOV 50[473870 [474200 |0.330 EX 4 1 2 2 R ENNE
VRARGY e[ oo oo ESE (I S 3 A O
VRANOV 78[705.400 |700.800 0400 ESE T 7 EENERE 28 |2 |&
VRAROY N I [N [ S B N I N N |§

Vysv etlivky k tab u Tké m “ Prehf ad KNL na ce stach 1. all. t ried y*
KNL - kriticka nehodov lokalita je lokalita s evidentne vysokym pogtom nasledkov pri dopravnych nehodéch. Na to, aby sa nehodova lokalita stala
kritickou z hladiska nasledkov dopravnych nehéd. musi byt spinena podmienka, te skuto&na hodnota érskych strat z nasledkov
nehdd je rovny alebo vASSi ako vypotitana kriticka hodnota érskych strat z nasledkov jch nehéd v priebehu jedného kalendarného roka v sledovanej lokalite. Kriticka hodnota érskych strét z nasledkov jch nehdd sa urti exaktnym postupom.
Opakuitice sa KNL - za opakuiticu sa kriticki nehodovil lokalitu z hladiska nasledkov dopravnych nehod sa povatuie také KNL. kde sa pocas uplynulych aspofi 2 rokov stistavne vyskvtoval wsoky poget dopravnych nehod., presahuiici stanovent hranicu kritického pogtu dopravnych nehod.
Poznamka: Hviezdicky ***, oznatujt opakujiicu sa KNL
Zavaznost' DN:
SDN - smrtefna dopravna nehoda pri ktorej doslo k smrtelnému zraneniu tcastnika nehody,
VDN - véfna dopravna nehoda pri ktorej bol smrtefne, alebo tatko zraneni aspoft jeden Gcastnik dopravne] nehody,
ODN - osobné dopravné nehody pri ktorei vznikne tima na zdravi fudi ( doide k smrtelnému, tatiému alebo fahkému zraneniu )
Nésledky DN :
SZ - smrtelne zranena osoba, TZ - tatko zranené osoba,
Z - Tahko zranena osoba,
MS - materiaina $koda v tis. EUR podfa odhadu dopravnej policie.
Ukazovatel HHSNN pre ucenie KNL:

HHSNN - hustota érskych strét z nasledkov jeh nehdd ( vyjadruje hospodarske straty v tis. EUR z nésledkov dopravnych nehod na 1 km ditky cesty )
Klasifikacia KNL podfa ukazovatela HHSNN:
HHSNN - hustota érskych strét z nasledkov jh nehad (vyjadruje érske straty v tis. EUR z nésledkov dopravnych nehod na

1 km ditky cesty ).
Sal - (spréva a tdrtba ciest ),
SR - Slovensko.
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